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«El coche eléctrico
cambialas
gasolineras perono
las estacionesde
servicio, queson
mucho mas»
«Cualquier cambio
pareceaveces mas
una dificultad, pero
paranosotroses
una oportunidad»

de trabajo...), la redefinicion y re-
dimensién de las estaciones de
servicio o la bajada del consumo
de combustible a base de petréleo
en beneficio del gas y la electrici-
dad, entre otras cuestiones apun-
tadas en su ponencia.

éElectrificar un avion?
Marta Bldzquez, vicepresidenta
ejecutiva de Faconauto, patronal
espaiiola que integra las asocia-
ciones de concesionarios oficiales
de las marcas automovilisticas y
de maguinaria agricola presentes
en el mercado espafiol, abrid el
coloquio que sucedit a la ponen-
cia de Vilalta Corporacion. Josep
Ramon Correal, director del Diari
de Tarragona y moderador del de-
bate, lanzd la pregunta: «{Qué
coche me compro ahora?s,

La respuesta de Bldzquez fue si
cabe mds directa: «Te puedes
comprar el coche que quieras,
porque cualguier coche que te
compres cumple con todas las
normas». Dicho lo cual asegurd
ante el auditorio que «todos esta-
maos comprometidos con la lucha
contra el cambio climdtico, y es
un compromiso que ha venido
para quedarses.

«La cuestién hoy -afiadid- es
qué hoja de ruta nos marcamos si
queremos llegar ahi. El sector de
la automocién ha hecho los debe-
res con inversiones en mejoras
tecnolégicas en motores, y se si-
gue invirtiende mucheo dinero
para conseguir coches muy respe-
tuosos, que hoy son responsables
de un 95% menos de emisiones
que los fabricados hace diez
afios»,

«Pero al consumidor -alerta- le
hemos confundido [en referencia
a la estigmatizacion de determi-
nadas tecnologias como el diésel
¥ los anuncios de su prohibicién
en determinados plazos], y no es
cierto que ahora solo valgan los
hibridos y los eléctricos, porque
no todos los bolsillos estdn prepa-
rados para ello».

La desdieselizacidn afronta sus
contradicciones cuando, més alld
de los turismos, se abre el foco a
lo que supone el conjunto del
transporte. Lo pone de manifiesto
Enrique Gonzdlez, director de co-
municacién y relaciones institu-

cionales de la energética BE que
destaca que el transporte es res-
ponsable de menos de un tercio
(en conereto, un 27%}) de las emi-
siones globales causantes de la
crisis climatica.

Pero, cuando desagregamos
esas emisiones por grandes seg-
mentos, «un tercio -explica Enri-
que Gonzalez- tiene su origen en
el transporte maritimo y aéreo,
otro tercio en el transporte pesa-
do por carretera y otro tercio en
los vehiculos ligeros. Es imposible
poner baterfas eléctricas a un
transporte aéreo, asi que la elec-
trificacion del transporte ligero es
parte de una pequefia solucién al
problemas.

Un punto de vista ya apuntado
en su ponencia inicial por Salva-
dor Devesa, de Vilalta Corpora-
cién, que mientras veia mucho
mds factible que el vehiculo ligero
rebasase en Espafia en un plazo
de tiempo relativamente corto la
barrera del 15% del parque mdvil
-que hard que cuente con una ma-
sa critica suficiente como para
cambiar significativamente la rea-
lidad de los suministros energet-
Cos-, 50 no se vislumbra tan cer-
cano en el caso del transporte
pesado por carretera.

«En el caso del camidn -explica
Devesa-, el porcentaje con com-
bustible distinto al fosil va a tar-
dar un poco mds hasta que su
mimero sea significativo, y cuan-
do abandone el diésel, nuestro
pensamiento es que cambie a gas,
con lo que va a tener que seguir
pasando por las estaciones de ser-
vicion.

Diversidad

El gas es una energia con la que
ya estdn experimentando algu-
nas empresas con actividades en
el ransporte pesado por carrete-
ra. Es el caso de Grup Sorigué,
donde su director comercial, Jor-
di Lamas, cuenta que «los cam-
bios en el transporte ya son una
realidad».

«Los camiones propulsados con
Gas Natural Licuado (GNL) tienen
ventajas -explica Lamas- respecto
al diésel en menos emisiones y un
precio mds bajo, y son més efi-
cientes, Por lo que hemos experi-
mentado, sospechamos que los

motores de GNL van mejor y son
miis eficientes que los de gasdleo
para distancias largas, pero hoy
en dia todavia recorren pocos ki-
I6metros».

Respecto a las otras formas de
propulsién, Jordi Lamas sostiene
que «los camiones eléctricos son
hoy todavia inviables a conse-
cuencia de su poca autonomia,
mientras que las pilas de hidro-
geno tienen recorride, pero los
fabricantes todavia no las comer-
cializan»,

Llegados a este punto, Carlos
Bermiidez, gerente de movilidad
eléctrica de la energética Repsol,
concluye que «una Lnica alterna-
tiva no resuelve toda la proble-
mdtica: en nuestra red de méas
de 3.400 estaciones de servicio
conviven carburantes, GNL y
cargadores eléctricos rédpidos v
ultrarrdpidos. Por eso nosotros
abogamos por la neutralidad tec-
nolégica, porque todas contribu-
yen [a combatir la emergencia
climética]».

Un punto en el que coincide En-
rigue Gonzdlez, de BP: «A noso-
tros nos gusta hablar de ‘energia-
lineras’. No cerremos puertas,
permitamos que las tecnologias
compitan, y que las que venzan lo
hagan en libre competencia. Sila
tecnologia es competitiva, no tie-
nes por qué hacer reales decretos
prohibiéndolax.

A esa libre competencia en el
mundo de las nuevas ‘energialine-
ras’ que describe Enrique Gonzd-
lez se ha sumado con fuerza des-
de hace unos afios una empresa
eléctrica como Endesa, que hoy, a
través de Endesa X -una nueva
linea de negocio creada en 2015
para ir mucho mas alla de la ge-
neracion y el suministro eléctrico
tradicional-, busca electrificar vi-
viendas, industrias, ciudades y
mavilidad.

Ferran Menescal, Business De-
velopment Senior VE en Endesa
¥, explica que «tenemos un plan
a cinco afios para poner 8.500
cargadores eléctricos en la via pt-
blica en Espafia. En una primera
fase en largas distancias, con au-
topistas, autovias y carreteras, y
en una segunda fase en las cinda-
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